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Forslag till ny avgiftsforeskrift avseende Sjéfartsverkets farledsavgifter (SJOFS
2017:27)

Néringslivets Regelndmnd NNR har tagit del av det aktuella férslaget och 6nskar lamna
foljande synpunkter.

Forslaget innebér att den nuvarande modellen for miljincitament som bestar av fem
parametrar reduceras till tre. Med fOrslaget tas parametrarna “vatten och avfall” samt
“kemikalier” bort. Den individuella viktningen av de tre parametrarna andras ocksa. Forslaget
(248) innebar ocksa en majlighet att Iamna periodvisa farleddeklarationer for passagerarfartyg
som gar i regelbunden trafik enligt tidtabell.

Konsekvensutredningen bristfallig

Enligt NNR ar Sjofartsverkets konsekvensutredning kraftigt bristféllig.

Det saknas ett faktabaserat underlag som visar pa att den foreslagna forandringen till tre
parametrar med en annan viktning verkligen leder till 6kade miljéincitament och mest
positiva miljoeffekter. NNR delar Regelradets kritik (se RR 2018-176) om att Sjofartsverket
exempelvis borde ha “redovisat vilka 6vervidganden som gjorts vid valet av parametrar och
hur viktning bestamts nar det géller miljéincitamentet.” NNR saknar ocksa en diskussion om
kopplingen mellan miljéincitamenten och positiva effekter pa miljon.

Konsekvensutredningen innehéller heller ingen analys av alternativa losningar for att uppna
okade miljoincitament sasom t ex den modell som Svensk Sjofart har féreslagit och som
inbegriper alla fem parametrar som ingar i det befintliga systemet men dar den individuella
viktningen har justerats. Da den ekonomiska effekten av miljéincitamenten synes begransade
finner NNR att miljoincitamenten som signalvarde ocksa bor analyseras.

I konsekvensutredningen anges nér det galler forslaget om fordndrade miljdincitament att
dessa kommer att medfora vissa omfordelningar mellan de fartyg som idag erhaller
miljoincitament i form av avgiftsreduktioner. Fartyg med god prestanda inom de
milj0parametrarna vatten och avfall” och “kemikalier” riskerar enligt verket komma att
forlora miljopoang medan de som har god prestanda inom de tre parametrarna som valts ut
kan fa okade miljopoang. Av konsekvensutredningen framgar att miljoklasserna A (90%
avgiftsreduktion) och B (70% avgiftsreduktion) endast kommer att 6ka med ett fartyg i varje
klass. Vidare att merparten av de fartyg som far lagre miljoincitament sjunker fran klass C (
10% avgiftsreduktion) till klass D déar de inte erhaller nagon avgiftsreduktion alls.
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Med forslaget kommer ett mindre antal fartyg att dela pa ett stérre miljéincitament vilket
enligt Sjofartsverket medfor en storre kostnadstackning for dessa for kostsamma
miljoinvesteringar.

NNR anser att konsekvensutredningen helt saknar en diskussion om vilka effekter denna
forandring far pa det signalvarde som miljoincitamenten har och darmed vilka effekter detta
far for fartygsagares investeringar i miljoforbattrande atgarder avseende parametrarna Vatten
och avfall och Kemikalier. NNR har uppméarksammats om att fartygsagare med relativt sma
ekonomiska medel skulle kunna genomféra miljoforbattrande atgarder pa detta omrade men
att det finns en risk att incitamenten for detta gar forlorade i och med den foreslagna
forandringen.

NNR &r ocksa starkt kritisk till den redogérelse som gors av Sjofartsverket om att det nya
forslaget till miljéincitament tagits fram i nara samarbete med sjofartsbranschen. NNR har
efter kontakt med branschen forstatt att detta pastaende inte alls stiammer och att det férslag
som nu remitteras inte stods av branschen. NNR har ocksa fatt kinnedom om att forslaget
remitterats fore genomforande av nésta branschgruppsmote vid vilket ytterligare diskussion i
fragan forvantades dga rum. NNR anser att den bristande samradsprocessen och
redovisningen fran denna undergraver fortroendet for Sjofartsverket och det forslag det
presenterar.

NNR anser att det ar oerhort viktigt att konsekvensutredningen ar av god kvalitet, baseras pa
fakta och inte vinklas eller innehaller falsk information for att styra mot en viss atgard.
Beslutsfattaren saknar annars underlag for att kunna bedéma om det mest kostnadseffektiva
alternativet valts som uppnar syftet.

Utover ovanstaende vill NNR papeka att redovisningen av effekterna av forslaget om att
passagerarfartyg som gar i regelbunden trafik enligt tidtabell ska kunna lamna periodvisa
farledsdeklarationer innehaller brister. Det anges under rubriken Ovriga féreslagna
forandringar pa sid 5 att forandringen kan innebéra en viss 6kad administration for nagra
fartygsidgare. Samtidigt sa anges pa sid 6 att "Regleringen for inte med sig nadgon forandring
av tidsatgang for foretagen...”. Enligt NNR gar detta inte ihop och efterfragar darfor en
narmare redogorelse i denna del.

Ovrigt

I konsekvensutredningen anges att 80 mkr avsatts arligen for miljoincitament. NNR har
forstatt att detta innebar en minskning med 20 mkr fran de tidigare 100 mkr som tidigare
avsatts for detta andamal. Om syftet dr att 6ka miljoincitamenten finner NNR att den totala
summan som avsatts behdver tas med i analysen och 6vervagande goras av Sjofartsverket om
att ater avsatta 100 mkr for detta &ndamal.

Med anledning av ovanstaende brister anser NNR att forslaget inte kan ligga till grund for
beslut. NNR avstyrker darfor forslaget.
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