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Remissvar angaende Forenklingsradets rapport (FR 2026-2) om sankta krav pa
finansiell sakerhet for yrkesmassiga godstransporter under 3,5 ton

Néaringslivets Regelndmnd (nedan NNR) har beretts tillfille att avge yttrande éver ovan ndmnd
remiss och anfor foljande;

NNR har 27 naringslivs- och branschorganisationer som medlemmar, vilka i sin tur
representerar ca 300 000 medlemsforetag. NNR lamnar foljande synpunkter pa forslagen i
remissen.

Bakgrund

For att bedriva yrkesmassig godstransport pa vag kravs ett yrkestrafiktillstand. Tillstandet
forutsatter bland annat att foretaget forfogar 6ver kapital och reserver i en viss storlek, s.k.
finansiell sakerhet. I dag stalls samma krav oavsett fordonsvikt. Enligt 2 kap.5b §
yrkestrafiklagen (2012:210) ska foretaget forfoga 6ver minst 9 000 € for det férsta fordonet och
5 000 € per ytterligare fordon. Beloppen féljer miniminivaerna i artikel 7.1 i EU:s
trafiktillstandsférordning.

Det aktuella forslaget innebar att paragrafen far tva nya stycken, bada for foretag som endast
bedriver godstransport inom Sverige. Om ett foretag har en blandad fordonsflotta sa sanks
kravet till 900 € for varje ytterligare fordon under 3,5 ton. Kravet for det forsta fordonet och for
fordon over 3,5 ton ar i sa fall oférandrat. Anvander foretaget endast fordon under 3,5 ton sanks
kravet till 1 800 € for det forsta fordonet och 900 € per ytterligare fordon.

Tillstandsplikten kvarstar, liksom 6vriga krav for yrkestrafiktillstand d.v.s. om etablering, gott
anseende och yrkeskunnande. Kraven for foretag som bedriver internationell trafik ar
oforandrade. Forslaget gor att de svenska kraven kommer narmare EU:s miniminivaer, d.v.s.
overimplementeringen minskar. Bestimmelserna foreslas trada i kraft den 1 juli 2027. En
overgangsbestimmelse gor att dven tillstand beviljade fore ikrafttradandet omfattas.
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Problembeskrivning

NNR kan konstatera att utredningens problembeskrivning knyts till syftet och férankras i
marknadsdata och i de kostnader kraven medfor for foretagen. Underlaget i form av siffersatta
belopp och utvecklingen av fordonsbestandet ger en tillracklig bild av den ekonomiska
belastning regleringen innebar och anledningen till att en lattnad behover 6vervagas.

Konsekvenser

NNR noterar inledningsvis att Forenklingsradet vid utredningen bland annat tillimpat
utredningsatgirder sdsom intervjuer med foretag samt dialog med Transportstyrelsen. NNR
menar att detta generellt sett dr utredningsatgirder som kan ge viktig kunskap till en begransad
kostnad for utredaren.

NNR noterar att forslagsstdllaren har redovisat flera val utvecklade alternativ med fordelar
respektive nackdelar och motiverar valet. Det ar tydligt vilka vagval som har 6vervagts och
varfor effekterna for foretagen av det alternativ som valts skiljer sig fran de som valts bort.

NNR kan konstatera att de berdrda foretagen redovisas uppdelade pa antal, bransch och
storleksfordelning, med angivande av kdllor och antaganden foér uppréakningsbasen.
Redovisningen omfattar bade storleksfordelning och antagandena for berakningsbasen, och det
far anses visat att lattnaden i stor utstrackning paverkar de minsta aktérerna i branschen.

NNR vill uppmérksamma att Férenklingsradet har redovisat kostnadseffekterna med siffersatta
belopp, exempelberdkningar for olika storlekar pa foretag och flera kianslighetsanalyser.
Forenklingsradet redovisar 6ppet de osdkerheter som inte har kunnat kvantifieras.
Storleksordningen pa den kapitallattnad forslaget innebar framgar tydligt. Det dr ocksa tydligt
att utfallet beror pa i vilken utstrackning kravet i dag tiacks av kapital eller av andra reserver. Det
ar utmarkt att kvantifieringen kombineras med en transparent redovisning av osdkerheterna.

NNR kan vidare konstatera att Férenklingsradet bedomer att forslaget gynnar mindre och
nyetablerade foretag mest.

NNR noterar med tillfredsstéllelse att en sa kallad "neighbour-check” ingar i underlaget (avsnitt
3.5). I detta avsnitt jamfors villkoren for transportaktorer i detta avseende i Sverige, Danmark
och Finland. Utredningen kommer fram till att Sverige ar det enda land som har samma krav for
samtliga viktklasser och som tillimpar den hogsta nivan pa finansiell sakerhet enligt EU-
forordningen.

Enligt underlagen bor Transportstyrelsen ges i uppdrag att folja upp och utvardera effekterna,
med genomforande senast fem ar efter ikrafttradandet. NNR finner detta sjalvklart och menar
att utvarderingsuppdraget maste ges redan vid inforandet, for att underlatta insamling av
underlag redan fran start.

Slutsats

NNR finner utredningen inklusive dess konsekvensutredning val genomférd och vidlkomnar dess
forslag, vilka ar mycket positiva ur ett regelforbattringsperspektiv. Underlagen utgér en mycket
god grund for beslutsfattande i drendet.

August Liljeqvist
Néaringslivets Regelndmnd



